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Skirta tik Microsoft Flight Simulator 2004 , nenaudoti tikrom procediirom!



[Zanga
Sis dokumentas turéty padéti geriau suprasti skraidymo internete
ypatumus, prisijungima, procediiras, vykdomas skraidymo metu.

Visy pirma — skraidymas internete arba ,,online*, labai skiriasi nuo
,,offline* . Offline, bendraudamas su skrydziy valdymo dispeceriu
(toliau ATC (Air Traffic Controler)), tiesiog pasirenki vieng 18
duoty atsakymuy - dazniausiai jy biuna tik du. Online tokiy dalyky
nebebiina: atsakymy jau nepasirinksi, reikia galvoti ir atsakyti
paciam, naudojant standarting terminologija ir tuo paciu
pilotuojant léktuva. Pauzés online naudoti negalima (apie
procediira trumpoms pertraukoms skaitykite DUKuose), taigi
reikia taupyti laika ir suktis greitai. Taip pat VATSIM tinkle visi
tikisi 1S piloto profesionalumo, kaip ir 1§ dispecerio. Jei ko
nesuprantate, drasiai klauskite kity piloty ar dispeceriy. Padeéti
kitiems Ziniomis — tai ne tik neraSyta taisykle VATSIMo
veteranams, bet ir sveikas protas, nes pilotas, kuris netobuléja, yra
vaikSciojanti (atsipraSome, skraidanti) nelaimée visiems kitiems.
Taip pat su klausimais galima raSyti | foruma http://www.lt-
vacc.org/forumas/index.php

Ka reikia zinoti pries pradedant

PrieS pradedant reikia uzsiregistruoti www.vatsim.net.

Visi, kurie skraido ar dispeceriauja VATSIM tinkle, turi iSmokti
pateikta medZiaga, dispeceriai dar ir privalo iSlaikyti egzaminus.
Todél patartina uzsiregistruoti www.vatsim.net/prc bei perskaityti
bendram supratimui ten pateikta medziaga. Pradedant skraidyti
online, reikeéty biti 1gijus lektuvo valdymo pradmenis.Su FS2004
pateikiamos skraidymo pamokos yra i§samios ir naudingos. Cia jis
moksite valdyti lektuva, paZinsite prietaisus, teisingai orientuotis




bei nusileisti be ir su instrumentais. Suzinosite apie ILS , VOR,
NDB radial, heading ir kitus keistus ZodZius vartojamus
aviacijoje.

Frazeologija: Nepaisant to, reikéty kritiSkai zitréti { FS2004 oro
transporto valdymo (ATC) frazeologija, nes ji yra pritaikyta pagal
nutyléjima JAV ir Kanadai (vadinamoji FAA frazeologija). Beveik
visas likes pasaulis naudoja ICAO frazeologija, kuri skiriasi daug
kuo, ir svarbu Zinoti, su kokios Salies dispeCeriais jus planuojate
komunikuoti. Siame vadovélyje mes naudojamés ICAO
frazeologija.

Vienetai: Tarp kity svarbiy susitarimy yra ir matavimo vienetai.
Siame vadovélyje ir pamokose visur vadovaujamés ICAO
pripaZinta slégio vieneto sistema (hektopaskaliai). Aukscio
vienetams VATSIM leidzia taikyti tiek metring, tiek labiau
paplitusia amerikietiska pédy sistema. Siame vadovélyje
vadovausimes pedomis visur, kai kur nurodydami ekvivalentus
metrais (ypacC kur tai tatkoma realiame gyvenime). Praktiniams
tikslams galima vadovautis taisykle 1 m ~ 3 pédos.

Na, ir paskutinis susitarimas — ¢ia mes darome prielaida, kad visi
reikalingi dispeceriai yra tinkle, t.y realiame gyvenime Vilniuje
(EYVI) yra Tower, Approach, Control. Teoriskai pilnas dispeceriy
rinkinys uzimtose oro erdvese yra Clearance Delivery, Ground,
Tower, Departure, Control, Approach. Ka daryti, jei vieno ar
daugiau i$ jy néra, skaitykite DUKuose.

1 Hamoia

Jei jau manote, kad esate pasiruoses iSbandyti save online,
geriausia pradeéti nuo paprasto VFR (visual flight rules)
apskridimo aplink Vilniy. UZteks ir bendravimo su dispeceriais ir
tai neuztruks ilgai. Tam turi buti tinkamas oras (C klasés oro
erdvéje minimalus matomumas 5 km. Nuotolis iki debesy:
horizontalusis - 1500 m;



vertikalusis —-m 300 m). Tam geriausiai tinka cessna 182 arba 172
lektuvai. Lengvai valdomi ir turintys visus reikalingus prietaisus.
PrieS pradedant rekomenduojama i§ http://www.lt-
vacc.org/Downloads.htm parsisiysti EY VI AF2 for F9 default
scenery , jei naudojate FS9 bei neturite mokamos Vilniaus oro
uosto scenarijaus versijos). Reikty turéti EY VI (Vilnius) Ground ir
VFR Zeme¢lapius (charts) po ranka (juos rasite http://www.lt-
vacc.org/charts.htm). Tai bus reikalinga ir atei¢iai. Taip pat
naujausia FSUIPC versija 1S http://www.schiratti.com/dowson.html
Prisijungimui prie interneto reikes Squawkbox 3
http://squawkbox.ca/downloads arba FSInn www.mcdu.com (Siuo
atveju reiks dar ir AVC programos
http://www.cjserio.com/vc/download.php, kitoje versijoje ji bus
integruota) programy. Ten pat yra ir apraSymai angly kalba.

Pries jungiantis reikia, kaip paprastai, paruosti lektuva skrydZziui :
nusistatyti laika, pasirinkti 1éktuva ir pastatyti Vilniuje, geriausiai
stovejimo vietose 24 — 28, jei su lengvesniais lektuvais (General
aviation) . DRAUDZIAMA prisijungti prie on-line tinklo
biinant ant Kilimo/tapimo tako!

Dabar galima paleisti ir Squawkbox ar FSInn. Toliau kalbésime
apie Squawkbox. Perzvelgti options/Settings nustatymus, pasirinkti
kalbéjimo mygtukus, bei hardware {€jimo/i§¢jimo jungtis bei
patikrinti ar veikia. Dabar galima spausti connect. Kuri
prisijungimo serveri prisijungsit néra labai svarbu,
rekomenduojamas vienas 1S esan¢iy Europoje. [vesti ID ir
password. Callsign — jei norit atrodyti kaip Lietuvoje registruotas
lektuvas callsing turéty atrodyti taip : LY-XXX (XXX — raides) ,
pasirinkti léktuva, kuré uzkrovéte FS ir spausti connect.
Squawkbox prijungs automatiskai ir fs atsiras naujas langas. Jis
pagrinde reguliuoja transponder] — prietaisa, kuris nuolat nustatytu
daZniu siuncia lektuvo keturzenklj identifikatoriy (squawk). Ji
reikty pasideti kur nors patogiai, kad nemaiSyty skristi. Jis turi tik
tris padetis — ,,normal®, ,,standby* ir Ident. Kai esate ant Zemes ji
reikia palikti ant ,,standby*, kai vaZiuojate ant pakilimo tako
perjungti 1 ,,normal®, nuvaZiuojant nuo pakilimo tako vél




,,standby“. To reikia, kad dispeceriai atskirty, kas yra ant Zemes, o
kas ore. Dabar reikia uzpildyti skrydZzio plana (flight plan) — tai
svarbiausia dalis, nes dispeceriai mato tik tai kas ten parasSyta , o ne
kas pas jus jraSyta skrydZio kompiuteryje. Netgi su VFR skrydzio
planas yra reikalingas — tegu ir tam, kad dispeceris Zinoty, jog

skrisite pagal VFR.
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Sita dalis baigta — galima pradéti. SB degin¢je sura$yti aktyviis
netoliese esantys dispeceriai. Vilniuje jus turite kreiptis 1 Tower
dispeceri (kituose oro uostuose gali buiti Ground). Paspaudus ant
reikiamo deSinj pelés mygtuka ir pasirinkus ,,get info*, pasirodo
informacija, kuria dispeceris nori, kad Zinotumeéte, jeigu jau esate
jo oro erdveje (tai dar vadinama ATIS — Automatic Terminal
Information Service). Ten pat paraSytas ir dispecCerio daznis. Ji
reikia jvesti 1 léktuvo COM1 langg ir SB automatiskai jus prijungs
prie dispecerio. FS su ENTER klaviSu atsidaro pokalbiy langas,
kur matot savo ir kity Iektuvy Saukinius (,,callsigns®).

Jeigu oras tinkamas — matomumas geras, debesy néra arba jie
aukstai, galima pereiti prie pacio skrydzio. Jis turéty atrodyti taip :

Final Approach k Climb-out or upwind leg

- ' —_— - -
]
g g
g Standard Circuit {right hand) §
&
Do hag
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1.1 pav.

Paveikslélyje jus matote tai, kas vadinasi ,,right-hand circuit® - jus
visada sukate 1 deSine. Kad bty linksmiau ir kadangi Siam
momentui jus jau esate pra¢je FS2004 pirmuosius skrydzius, mes
padaréme ji sudetingesni uz ,,left-hand circuit®, kuris atrodyty kaip
Sio veidrodinis atspindys. Mat, lektuvuose pirmojo piloto vieta yra
dazniausiai 1§ kairés, kaip ir automobilyje, todél pirmai praktikai
daZniausiai pradedama nuo tokio skrydzio, kur nusileidimo takas
visada matosi pro langel;.

Kadangi jus skrendante VFR (Visual flight rules) jums skrydzio
leidimo (IFR clearance) 1§ dispeCerio nereikia, taciau vis tiek reikia
leidimo riedéti. UZsikuriate variklj, susijungiate Sviesas ir galite
pradeti bendrauti su dispeceriu.



1) Geriausia i§ pradziy paklausti ar jus girdi. Kaip pavyzdi
naudosiu callsing LY-KIA 1§ 24 parking stand , o klausiu
EYVIL_V_TWR

PARKING BRAKES - Press PERIOD (.) to release.

P: Vilnius tower, Good evening, Lima Yankee Kilo India Alpha
type Cessna One Eight Two at parking two four, radio check
please.

D: Cessna Kilo India Alpha , read you five by five

P: Read you five by five, Kilo India Alpha.

Girdimumas skirstomas nuo vieno iki penkiy , penki — geriausias
girdimumas. Atkreipkite démesi, kad Siame dialoge abu patvirtina
savo girdimuma. Jei raSoma rastu, Sito nereikia. Taip pat svarbu
pirmam kontaktui identifikuoti save ir savo pozicija (skaitykite
DUKuose apie identifikavima). Radijo patikrinimas pats savaime
néra biitinas, bet pageidautinas.



2) PraSome leidimo riedéti pakilimui:

P: Vilnius tower, Cessna Kilo India Alpha [at parking two four],
requesting taxi to the active , remain in pattern.

D: Cessna Kilo India Alpha, taxi to holding point runway Two
Zero via taxiway Alpha, QNH One Zero Zero Niner.

P: Taxi to holding point runway Two Zero via Alpha, Cessna Kilo
India Alpha.

Atkreipkite démesi — pakartotiniam kontaktui jau nereikia
nurodyti, kur jus esate, taciau jeigu jus praleidote ,,radio check®, tai
tekty padaryti. Antra, privalote pakartoti visas komandas ir
leidimus, kurias jums duoda dispeceris, ir paminéti savo Saukinj
gale — vienintelis buidas dispecCeriams susigaudyti, ar jie buvo
iSgirsti, ir kas juos isgirdo ©.

Dabar galite vaziuoti iki pakilimo tako. Bet ne bet kaip! Kadangi
jums duota instrukcija riedéti iki aktyvaus tako per ried¢jimo kelia
A(Alfa), teks pasiziuréti EY VI ground bréziniuose kur jis yra ir
kaip juo nuriedeti iki tako.

3) Sustojus prie tako bei atlikus visus skrydzio paruoSiamuosius
veiksmus kilimui, uzsakomas leidimas pakilimui:

P: Vilnius tower, ready for departure runway Two Zero, remain in
pattern, Cessna Kilo India Alpha

D: Cessna Kilo India Alpha, winds are two zero zero at eight
knots, cleared for takeoff runway two zero, after departure , do not
exceed two thousand feet by QNH 1005, fly right hand circuit,
report on right-hand base.

P: Cleared for takeoff , after departure right hand circuit, do not
exceed two tousand feet by QNH 1005, will report on right-hand
base, LY-KIA

Dispeceris jums liepé pakilus oro uosta apskristi i deSines,
nevirSyti dviejy tikstanc¢iy pédu pagal esama slégj, ir susisiekti su



juo kai pasieksite ,,base‘ (arba, kaip jprasta lietuviskoje ir rusiSkoje
frazeologijoje, ,,po tre€io posiikio®) — tai yra Sonu 1 nusileidimo
taka (circuit paveiksliukas auksc¢iau 1.1 pav).

4) Jus pakylate ir skrendate kaip parodyta 1.1 pav, stengiates
nevirSyti 2000 pedy. Taip pat jusy atsakomybe laikytis toliau nuo
debesy, bei neiSskristi 1§ kontroliuojamos zonos, kurios ribas galite
suzinoti pagal oro erdvés Zemeélapi. Kai priskrendate iki treciojo
posiikio:

P: Vilnius tower, Cessna Kilo India Alpha on base, requesting to
land , visual, runway two zero.

D: Cessna Kilo India Alpha , cleared for visual approach runway
20, report on final.

P: Cleared for visual runway 20, will report when on final , Kilo
India Alpha.




5) Kai pasisukate nosim { nusileidimo taka, reikia gauti leidima
nusileisti:

P: Cessna Kilo India Alpha on final runway two zero,

D: Cessna Kilo India Alpha, winds two zero zero at five knots,
cleared to land runway two zero

P: winds one eight zero at one zero knotas, cleared to land runway
two zero, Kilo India Alpha.

SPOT|

6) Galite leistis, kai nusileidZiate ir pasukate 1S tako, perjungiate
tranponderi 1 ,,standby* ir kvieciate Tower (kuriame nors kitame
oro uoste tai biity Ground):

P: Cessna Kilo India Alpha at taxiway Delta (ar atitinkamai kur jis
esate pagal brézinius), runway Two Zero vacated, requesting taxi
to parking.



D: Cessna Kilo India Alpha, taxi to parking two four via taxiway
DELTA ALPHA
P: Taxi to parking two four via alpha charlie, LY-KIA

Galite vaziuoti iki stovejimo vietos.

TipiSkos treniruotés dazniausiai turi daugiau nei vieng rata aplink
oro uosta, atliekant tarpinj ,,touch and go* manevra, t.y., jis
palieCiate ratais taka ir nemazindami greicio i$ karto vel pradedate
pakilima.

Sprendima apie ,,touch and go* reikia nurodyti Tower dispeceriui
pakankamai anksti, taip pat nurodant, ka veiksite po to kai vél
pakilsite:

P: LY-KIA on final, requesting touch and go runway two zero

D: LY-KIA, roger, cleared for touch and go runway two zero, after
takeoff fly left/right hand circuit.

P: Cleared for touch and go, after takeoff left/right hand circuit,
LY-KIA

Po pakilimo suksite | kaire/deSing ir galésite vel apskrist.
Nepamirskite ir toliau bendrauti su dispeceriu.

Daznai uzduodami klausimai (DUKai):

K: Jeigu negalima naudoti pauzés, ka daryti, jei reikia trumpam pasitraukti nuo
ekrano?

A: Susisiekite su jus valdanciu dispeceriu (jeigu toks yra) “chat” rezime (ne per balsa ar
standartini daZnj, kad neSiukslintumét jo nerealistiSka informacija), ir suderinkite su juo,
kuriam laikui atsijungsite. Buitinai atsijunkite i$ online tinklo, nepriklausomai nuo to, ar
esate valdomoje, ar nevaldomoje oro erdvéje. Nuo tos minutés galite spausti pauze ar ka
tik norite — VATSIM tai nertipi.

Grizdami i$ pertraukos, pirmoje eiléje pasitikrinkite, kas jus gali kontroliuoti, ar néra
labia arti kito eismo (geriausia per ServInfo), ir tik tuomet prisijunkite ir susisiekite su
valdanciu dispeceriu. Patikékite, l€ktuvai, pasirodantys radare lyg 18 niekur, yra
pavojingi, o svarbiausia — nerealistiSki, tod¢l erzina dispecerius.



K: I ka kreiptis, jei online néra reikalingo dispecerio?

A: Bendra taisyklé VATSIMe — dispeceriai gali vienas kita pavaduoti, bet tik ju paciy oro
erdvés apibréziamo regiono ribose. T.y., Ground gali pakeisti Delivery, Tower gali
pakeisti Delivery ir Ground, Approach — Delivery, Ground ir Tower, Control — visus
kitus. “Gali” Siame kontekste reiSkia “gali, bet neprivalo” — jei oro eismas itemptas,
Control dispeceris iSdavinéti leidimus riedéjimui nevalia, ir jis tiesiog pasakys, kad
kreiptumétés i ji tada, kai pasieksit tam tikra aukst;.

K: Kaip identifikuoti orlaivj dispeceriui?

A: Pirmam kontaktui, avialinijy orlaiviai identifikuojami pagal radijo Saukini, prie jo
pridedant skrydZio numeri (pvz., “Lithuania Air Five Seven One”). Bendrosios aviacijos
orlaiviai pirma karta identifikuojami pagal registracijos numeri, pasakant taip pat lektuvo
tipa (pvz., “Lima Yankee Alpha Bravo Golf, type Piper Saratoga”).
Atsakymui ir pakartotiniam kontaktui dispeceriai naudoja:
- avialinijy orlaiviams — tris paskutinius skrydZio numerio simbolius, kartais
pridedant avialinijy Saukini;
- bendrajai aviacijai — tipg ir tris paskutinius registracijos numerio simbolius (pvz.,
,»Cessna Alpha Bravo Golf*).



