Bendryjy boksto skrydziy vadovo Ziniy kontrolinis sqrasas

1.

Visame VATEUD boksto skrydziy valdymui yra bitina ,Tower Controller” sertifikacija, anksciau
zinoma kaip S1 arba STU.

Darbas VATSIM tinkle

Jungiantis prie bet kurio balso serverio (rekomenduojamavoice2.vacc-sag.org) balso kanalui
(chanel/room) naudokite savo pozicijos sutrumpinima, pvz. EYVI_TWR).

Visibility range (TWR)

UZimant 8ig pozicija, prasau vadovautis VATSIM tinkle nustatytomis taisyklemis,
reglamentuojanciomis skrydziy vadovo nustatymus. Dokumento sudarymo dienai numatyti sekantys
apribojimai:

10-20 nm for DEL/GND
30-50 nm for TWR
100-150 nm for APP/DEP
300-600 nm for CTR

Jei nerandate tai reglamentuojancio dokumento, kreipkités j Lietuvos VACC atsakingus asmenis,
kad jie pagelbéty rasti reikiama informacija.

Clearance struktira

Labai svarbu, prie$ pradedant sakyti bet kokj praneSima, tiksliai zinoti kg pasakysite, kad nebaty
Lylos pauziy® tarp atskiry sakinio daliu, kurios atsiranda vien dél to, kad nesugalvojote kg ir kaip

sakysite. Tai tampa ypatingai aktualu dideliy renginiy metu. Todél rekomenduojama, priklausimai
nuo apkrovimo, naudoti sekancias IFR clearance frazes (jei skrydzio planas sudarytas teisingai):

Minimali/batinoji

LILOO1 you are cleared to destination via fligh plan route, SID (koks jis bebaty arba Vectoring),
initialy climb FLXX (jei jis suderintas su APP arba CTR), QNH XXX, Squawk 63XX

Pvz.: LILOO1 you are cleared to destination via fligh plan route, SUBUS1A departure, initialy climb
FL090, QNH 997, Squawk 6300

Rekomenduojama:

LILOO1 you are cleared to (oro uosto pavadinimas) via flight plan route, SID (koks jis bebdty arba
Vectoring), active RWY XX (nes ne visi pilotai is SID sugeba suprasti koks aktyvus takas), initialy
climb FLXX (jei jis suderintas su APP arba CTR), QNH XXX, Squawk 63XX

Pvz.: LILOO1 you are cleared to Berlin Tegel airport via fligh plan route, SUBUS1A departure, active
RWY 02, initialy climb FL090, QNH 997, Squawk 6300

Jei pilotas nezino/neturi SID, sitloma naudoti ,,Climb 3000 feet on RWY heading then direct (pirmas
skrydzio plano taskas)“. Jei yra APP/CTR, bitina prie$ tai suderinti tokj iSvykima su pastaruoju.

Pagrindiniai duomenys, kuriuos reikia patikrinti skrydzio plane, prie$§ suteikiant clearance, yra
numatomas Cruise FL (t.y. turi atitikti taisykle ,j vakarus porinis | rytus neporinis®) bei pirmas skrydzio
plano taskas (ar yra SID, kad galétumeéte priskirti atitinkama iSvykima).



10.

11.

Siekiant iSvengti uzklausy gridties, galite naudoti tokig tvarka. Kai gaunate naujg skrydzio plang ir
turite laisvg minute, i$ karto jj atsidarykite ir perzidrekite ar viskas tvarkoje. Jei viskas gerai, iSkarto
suteikite squawk kodg ir toliau ramiai laukite kol pilotas kreipsis. Jei kazko triksta arba neteisinga,
squawk nesuteikite ir pasizymékite kas blogai, kad vélgi, batuméte jau pasiruoSe kaip pilotas
kreipsis.

TWR atsakomybé

Lietuvoje, skirtingai nei kituose oro uostose, néra DEL ir GND pozicijy. Todél TWR yra atsakingas ne
tik uz Kilimo Tapimo Taka (KTT), bet ir uz clearance delivery bei riedéjima oro uoste. TWR
informuoja visas kitas pozicijas apie tai koks KTT aktyvus bei planuojamus pasikeitimus. Kitos
pozicijos, taip pat koordinuoja savo veiksmus su TWR, jei atsiranda poreikis/uzklausimas naudoti
kitg nei aktyvus KTT.

Frazeologija (zodzio take off ir land naudojimai etc.)

Kaip, tikiuosi, jau spéjote suprasti, aviacijoje naudojama grieztai apibrézta ir struktdrizuota
frazeologija. Apie tai iSsamiai galite paskaityti ¢ia http://www.caa.co.uk/docs/33/CAP413.PDF ar
kituose vieSai prieinamuose Saltiniuose. TWR batina atkreipti démesij j tai, kad zodis ,take off* bei
Jand” yra naudojami TIK suteikiant leidima kilti ar tOpti. Visais kitais atvejais naudojami atitinkamai
~departure” ir ,approach”

Bendra nuostata dél naujoky piloty ir pakantumo jiems

Ko gero pamenate savo pirmuosius Zingsnius VATSIM tinkle, kai klausimy daugiau negu atsakymuy ir
dar adrenalinas daro savo. Todél bitina suprasti ir padeti tiems Zmonéms, kurie zengia pirmuosius
zingsnius ar mokinasi. Kalbékite lé€iau, naudokite tekstg, esant galimybei paaiskinkite ar patarkite
kur ieSkoti pagalbos. Be abejo, svarbu atminti, kad tokie mokymai NETURETU kliudyti kitiems
pilotams ir dazniausiai pateikiami asmeniniame (chat) lange.

Programy instrukcijos (pats turi susipazinti ir iSmokti naudotis)

Gerbiami kolegos. Siuo metu egzistuoja kelios skrydzio vadovo organizavimo programos. Pragome
prie$ pradedant kontrole, iSsamiai susipazinti su jisy pasirinkta programa ir jos galimybémis bei
valdymo priemonémis. Jokia pagalba, susijusi su klausimu ,kaip“, nebus teikiama.

Riedéjimas, Squawk mode C, Squawk teisingas nustatymas (pries TO dar karta jsitikinti kad jie gerai
nustatyti)

Po Clearance orlaiviui suteikimo, sekantis TWR uzdavinys- uztikrinti saugy orlaivio judéjima iki KTT.
DazZniausiai pasitaikanti klaida, tai leidimo judéti (taxi arba push back) orlaiviui suteikimas,
uzsimirSus apie kitam orlaiviui suteiktg leidima. Tai tiesioginé susidarimo grésmé. Todeél KIEKVIENA
kartg, prie§ duodami push back ar taxi instrukcijas, patikrinkite VISA kelig ir jsitikinkite, kad pavojaus
néra. Jei/kai orlaivis atrieda iki KTT privalote dar kartg patikrinti ar jis teisingai nustaté squawk
(atsakiklio) kodg bei aktyvavo Mode C.

Pagal nutyléjimag iSvykstant ir atvykstant duokit valdomus iSvykimo ir atvykimo marSrutus (palyginus
su RNAV marsrutais) — ne visi pilotai turi tinkamus FMS (be to, juk nebdty taip jdomu ©). Pavyzdziui,
i8 EYVI tai reiks$ty naudoti marsrutus 1A ir 1B.Taciau, jei pilotas pageidauja, galit pakeisti iSvykimo ar
atvykimo marsrutg | R-NAV (pvz, 1C ir 1D EYVI atveju).

Dazniausios TWR klaidos (leidimas riedéti, PB leidimas, cruise FL, blogi readback‘ai)
Kaip jau spéjote susipazinti, dazniausiai pasitaikancios ir skaudziausios TWR klaidos yra:

e Cruise skrydZzio lygio nepatikrinimas prie$ suteikiant IFR clearance



e blogy piloty readback‘u ignoravimas. Visada papraSykite, kad pakartotu, jei nesate
tikri, ar teisingai atsaké

e leidimo riedéti suteikimas, nejvertinus kity orlaiviy judéjimo.
e Atskyrimo klaidos, kurios dazniausiai turi Sias formas su boksto vadovais:

o UzmirStami minimumai iSvykstantiems orlaiviams dél vilkties turbulencijos
(wake turbulence).

o Suteikiamas leidimas kilti orlaiviui nesant pakankamo atstumo iki atvykstancio
orlaivio j ta patj KTT.

o Létesnis orlaivis (pavyzdziui, atliekantis ratus) praleidziamas | tdptine prieSais
greitesn;.

LT-VACC boksto skrydziy vadovo Ziniy kontrolinis sqrasas

Teikiant skrydziy valdymo paslaugas virtualioje erdveje labai svarbu suprasti ir atsizvelgti j tai, kad dél eilés
aplinkybiy, virtuali erdvé gali skirtis nuo realybés taip pat, kad orlaiviy judéjimo trajektorijos (net jei
vadovaujasi tomis paciomis instrukcijomis) gali skirtis. Pagrindinés to priezastys yra sekancios:

e Egzistuoja keli skrydziy simuliatoriai (bei jy versijos), kurie gali prisijungti prie VATSIM.
Kiekviename i$ jy gali bati skirtingai iSdéstyti oro uosty riedéjimo takeliai. (KTT paprastai
sutampa). Taip pat gali bdti atskiriems simuliatoriams paruosti scenarijai (scenery). Todél net ir
pilotai, turintys tg patj simuliatoriy bet skirtingus scenarijus jiasy ATC ekrane gali judéti skirtingai.
Kadangi Lietuvos scenarijai yra nemokami, tai Sie skirtumai turéty bati minimizuoti.

¢ Nuo 2006 mety rugpjacio ménesio neliko nemokamy atnaujinimy AIRAC‘ams. Todél, bet kokie
po to atsirade keliai ar susikirtimo/pranesimo taskai, gali bati ne pas visus pilotus. Kai kurie
pilotai naudoja standartiskai su Simuliatoriumi esancius rinkinius (kas reiskia dar senesne info).
Todél jei pilotas pranesa, kad nezino tokio tasko, nurodykite arba tolimesne skrydzio kryptj
(course/heading) arba kita, jam zinoma orientyra. Nenustebkite (ypac realis pilotai/ATC), kad
sectoriuose yra palikta ir eilé seny/nenaudojamy tasky. Tai tam ir padaryta, kad ATC lengviau
bity rasti realybéj nebeesantj bet virtualaus piloto naudojama taska.

e Dél auksciau paminéty aplinkybiy, ne visada realaus gyvenimo NOTAM‘ai sutampa su virtualiais
NOTAM. Pavyzdys gali bati EYVI rekonstrukcija bei atsiradusios naujos stovejimo aikstelés,
vartai, riedéjimo takai ir pan. Kol néra atnaujinto scenarijaus néra prasmés tokius NOTAM ar
brézinius publikuoti ir virtualioje erdvéje, nes tokiu atveju pilotas matyty pro langa visai kitokj
vaizda nei yra brézinyje.

Atsizvelgiant | auksCiau minétas aplinkybés, prie$ pradédami teikti ATC TWR paslaugas virtualiame
pasaulyje (net jei ka tik grizote i$ darbo realiame bokste) privalote perzitréti aktyvius NOTAM (http:/www.lt-
vacc.org/NOTAM.htm)

12. Zinoti Lietuvoje galiojanéias VMC (minimalias vizualias meteorologines salygas):

daugiau kaip 900 metry 900 metry (3000 pedy)
(3000 peédy) vir§ MSL arba  vir§ MSL arba Zemiau



daugiau kaip 300 metry arba 300 metry
(1000 pédy) virs Zemés (1000 pédy) virs Zemés
pavirSiaus, atsiZvelgiant{  pavirSiaus, atsiZvel-giant

tai, kuris didesnis 1 tai, kuris didesnis
Atstumas nuo 1500 metry horizontalioje plokStumoje vengiant debesy ir
debesy 300 metry (1000 pédy) vertikalioje plokstumoje matant Zemes pavirsiy
SkrydZzio 8 kilometrai — auksc¢iau 100-ojo skrydziy lygio 5 kilometrai*
matomumas 5 kilometrai — Zemiau 100-o0jo skrydZiy lygio

Saltinis: Lietuvos Respublikos Vyriausybés patvirtintos SkrydZiy taisyklés (2004m. rugpjacio 31 d. nutarimas
Nr. 1098, http://wwwa3.Irs.lt/pls/inter3/dokpaieska.showdoc_|?p_id=290185)

13. Lietuvoje Zemiau FL100, VFR orlaiviams taikomas ribojimas nevirSyti 250 kts (indicated speed). Jis
rekomenduojamas ir kitiems orlaiviams.

14. Perzidreti aktyvius Zemélapius (http://www.lt-vacc.org/Charts.htm)
a. Departure
b. ILS, NDB approach Zzemélapiai
c. Oro uosto riedéjimo takai
d. Oro uosto stovejimo aikstelés
e. VFR zemélapiai, sulaikymo rajonai, kirtimo taskai
f. Zinoti Lietuvos Respublikos oro erdveés klasifikacija

15. Suderinti pradinius (initial climb) auk$cius/lygius su prieigy/centro vadovais (jei nesutarta kitaip,
pradinis aukstis 4000 pédu)

16. |sitikinti, kad programa nustatyta teisingai, jskaitant:
a. Atsakiklio (squawk) kody réziai:IFR - 6300-6317
b. VFR: 7000
c. Atnaujintas ATIS

17. Sitlome patogumo délei naudoti paruostus ir tinklapyje esancius .pof failus. Galite atskiruose
languose naudoti skirtingus sector failus, paruostus skirtingiems scenarijams/simuliatoriams.

18. Kadangi vis dar daug piloty (ypatingai naujoku) naudoja tekstinius pranesimus, rekomenduojama
susipazinti bei gerai jvaldyti alias’us. (vienas i$ galimy rinkiniy http://www.pl-
vacc.org/pol3/download.php?ts=K9rdpwG6C6%2FV0g%3D%3D&type=f&file=alias ASRC.zip)

19. Jei nustatote ATIS ,turésite zinoti Transition Level (TL), kurj galima paskaiciuoti i§ Transition Altitude
(TA) ir oro salygy aerodrome. Lietuvos oro uostuose galioja TA=5000ft,0 TL nustatoma remiantis Sia

lentele:
[ QNH (hPa) || 5000ft [ Inch. of Merc *)
[ 942- 959 | 80 [ 27.82-28.33
[ 960- 977 || 75 [ 28.34-28.86
[ 978- 995 || 70 | 28.87-29.39
[ 996-1013 || 65 [ 29.40 - 29.92
[ 1014-1031 | 60 [ 29.93-30.46
[ 1032-1050 | 55 [ 30.47-31.03




[ 1051- 50 31.04 -

*) 1 hPa equals approximately 0.0295 inches of mercury. Values in this column are slightly adjusted to prevent gaps in
the values.

Papildomi LT-VACC reikalavimai Tower Controller sertifikavimui

LT-VACC galioja VATEUD-TD nustatytos skrydziy vadovy sertifikavimo taisyklés, su Siais papildomais
reikalavimais:

1. Uz skrydZiy vadovy ugdyma ir sertifikavimag LT-VACC atsako VATEUD Baltic Training Department
(atsakingus kontaktinius asmenis galima rasti LT-VACC Interneto svetainéje).

2. Dél riboty resursy, LT-VACC ir BTD aktyvus darbas rengiant skrydziy vadova bet kuriai sertifikacijai
prasideda islaikius teorinj atitinkamos sertifikacijos egzaming — tikimés dél to visy student
supratimo ir paramos. Pateikiama radytiné informacija VATEUD-TD ir LT-VACC svetainése yra
pakankama pasirengti teoriniam egzaminui. Jei iSkils grynai dalykinio pobadZio klausimy, LT-VACC
skrydZiy vadovai yra visada pasirenge padéti atsakymais.

3. Tower Controller sertifikacijai gauti, be teorinio egzamino, yra reikalinga:
a. Motyvacinis pokalbis su LT-VACC vadovybe

b. Praktiné apmokymo sesija Sweatbox aplinkoje su LT-VACC paskirtu mentoriumi. Studentas
gali pasirinkti aerodroma tarp Lietuvos tarptautiniy oro uostuy:

c. Atlikus praktine sesija, atsakingas mentorius suteikia rekomendacija kelti sertifikacija ir
informuoja LT-VACC vadova arba BTD vadova, kurie uzregistruoja rekomendacija.
Sertifikacija aktyvuojama per 1 savaite po rekomendacijos.

2. Batina patirtis, pademonstruojama per praktine sesija:
a. Leidimai ir skrydZiy planavimas
b. Orlaiviy judéjimas aerodrome.
c. IFR operacijos

d. VFR operacijos



